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A tehergépkocsi-utdijak
bevezetésének hatasai Eurépaban

Hattér

2010 juliusatdl az Eurdpai Unid belga elnbksége arra készul, hogy Ujrainditja a targyalasokat
a tehergépkocsik nemzeti utdij-rendszereit szabalyozé uniés jogszabaly, az ugynevezett
Euromatrica-iranyelv médositasaral.

A jogszabaly legutébbi moddositasi javaslataval kapcsolatos vitdak kdézéppontjaban az a
kérdés allt, hogy a tagallamok részére engedélyezzék-e a kulsé koltségek (példaul a
tehergépkocsik altal okozott éghajlatvaltozas és forgalmi torlddasok koéltségeinek) beépitését
az Utdijakba. Ez a valtoztatas 6sszhangban lenne a szennyezd fizet elvvel’.

A kozuti fuvarozok képviseldi ezzel szemben ugy érvelnek, hogy ,a szennyezé fizet, (de) a
probléma megmarad”, azaz szerintuk a magasabb dijak nem csdkkentenék a
kdrnyezetszennyezést és a forgalmi torlédasokat. Véleménylk azon a hamis feltételezésen
alapul, hogy a kozuti teherszallitas iranti kereslet viszonylag ,rugalmatlan” — vagyis nem
reagal jelentés mértékben az arvaltozasokra.

LA .Szennyezd fizet” elv azt jelenti, hogy a szennyezésért felelés felet tesszik feleléssé a természeti

kérnyezetben keletkezett, valamint a tarsadalom egészének okozott karok megfizetéséért. A kozuti infrastruktiara
hasznalataért jaro utdijak esetében elméletileg az torténik, hogy ha a hasznalokkal megfizettetjiik tevékenységik
kilsé koltségeit, akkor cskkenni fognak a negativ hatasok, mivel a hasznaldk a lehetd legnagyobb mértékben
igyekeznek majd elkertlni, hogy dijat fizessenek.



Valojaban igen kevés kutatast végeztek annak megallapitasara, hogy az arvaltozasok milyen
maodon és milyen okbdl hatnak a kézuti teherszallitas iranti keresletre. Ez tobb fontos kérdést
is felvet a kilométer-aranyos utdijak bevezetésének hatasait illetéen:

* CsbOkkenni fog-e a kbzutakon a teherauték szama, valamint az altaluk megtett
tavolsagok? Ha igen, mennyivel?

» CsoOkken-e majd a kbzutak zsufoltsdaga és javul-e a k6zlekedésbiztonsag? Kevésbé
szennyezoévé valik-e a teherszallitas?

» Az utdijak bevezetése milyen hatast gyakorol majd a bevételekre?

E kérdések megvalaszolasa céljab6l az Eurdpai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi
Szovetség (T&E) azzal a feladattal bizta meg a Significance tanacsado céget, hogy vizsgalja
meg, milyen mdédon és milyen mértékben reagalnak a fuvarozok és a fuvaroztatok a szallitasi
koltségek valtozasaira, és hogy mi torténik a kozuti teherszallitds iranti Osszesitett
kereslettel, ha az arak valtoznak.? A tanulmany attekint minden jelentdés tudomanyos forrast a
koézuti  arufuvarozasi kereslet arvaltozasok iranti érzékenységére (kdzgazdasagtani
szakkifejezéssel: ,a kereslet arrugalmassagara”) vonatkozéan, és az eredményeket
Osszeveti a Németorszagban, Ausztridban és Csehorszagban mar mikodd kilométer-
aranyos utdij-rendszerek tapasztalataival.

A Significance és a CE Delft ,Az eurdpai kozuti teherszallitds arérzékenysége — az eddigi
eredmények jobb megértése felé” (,Price sensitivity of European road freight transport —
towards a better understanding of existing results”) cim(, angol nyelvl tanulmanya letolthet6
az alabbi helyrél: www.transportenvironment.org/lorry-charging.

A tehergépkocsikra kivetett utdijak hatasai és hatasossaga

A jarmi-kilométerenkénti arra kozvetlen hatast gyakorol, ha a tehergépkocsikra az altaluk
megtett Ut hossza alapjan vetnek ki dijat abbdl a célbdl, hogy az ellentételezze az altaluk
hasznalt infrastruktura koltségeit (ez az a ,hasznalati dij’, amelyet a jelenleg hatalyos,
2006/38/EK szamu Euromatrica-iranyelv is engedélyez), valamint a forgalmi torlédasok, a
koérnyezetszennyezés és a balesetek kllsé koltségeit.

A tanulmany kulcsfontossagu megallapitasai a kovetkezok:

1. eredmény: Egy 0,15 eur6/km meértékii dij a megtett jarmii-kilométereket 15%-kal
csokkenti

A tanulmany alapvet6 jelentéségi szamszerl megallapitasa, hogy a kereslet jarmi-kilométer
szerinti arrugalmassaga -0,9. Gyakorlati példan keresztil bemutatva ez azt jelenti, hogy az
atlagos eurdpai unios kozuti teherfuvarozasi koéltségszintet koértlbelil 0,88 eurd/km-nek
tekintve, ha valamely orszag 0,15 eurdé/km nagysagu utdijat vezet be, akkor ez 17%-o0s
aremelkedést eredményez. A jarmU-kilométerek szamanak ennek megfelel6 csdkkenése
(17% x 0,9 =) 15%. A jarmi-kilométerek szamanak mérséklédése eredményeképpen
csdkkenne az Gzemanyag-fogyasztas és az Uveghazhatasu gazok kibocsatasa is.

2. eredmény: A jarmi-kilométerben mutatkozé visszaesés kétharmada a kozuti
fuvarozas hatékonyabb iizemeltetésébdl és az arueloszté lancok optimalizalasabol
ered. Csupan a csokkenés egyharmada tulajdonithaté a teheraruk mas szallitasi
modokra valé atterel6désének (vagyis a moédvaltasnak).

% Modszertani megjegyzés: A tanulmany az eurdpai (nagy tavolsagu) kozuti teherszallitds hosszu tavu hatasait
vizsgalta, mivel az unioés dontéshozatal szempontjabdl ez a legfontosabb. A hosszabb idétav figyelembevétele azt
jelenti, hogy teljes korlen feltarhatéak a hatasok a szallitasi és logisztikai optimalizalas érdekében.



A hatas tehat jérészt a kdzuti teherszallitasi agazaton bellil jelentkezik, és a hatékonysag
javulasabdl ered (lasd az 1. abrat).

3. eredmény: Bar a szallitasi kereslet érzékeny az arvaltozasokra, az utdijbol szarmazé
osszbevételre ez nem gyakorol szamottevd hatast.

A kilométer-aranyos utdij kivetésének célja, hogy befolyasoljak a megtett jarmui-kilométerek
mértékét és az ehhez kapcsolddd karos hatasokat. A tanulmany kimutatja, hogy az utdij
eredményesen szolgalja a kitlizott célok elérését. A tagallamoknak ezt figyelembe kell
vennilk, amikor utdij-rendszereik bevételi eldiranyzatait készitik. Amennyiben — mint a fenti
példdban — a jarmi-kilométerek szama 15%-kal mérséklédik a dij bevezetése
kdvetkeztében, akkor a dij mértékének emelése a kiindulasi 6sszesitett jarmukilométer 85%-
an torténik, és a bevételeket is csupan ennyi jarmi-kilométer utan szedik be.

1. abra: Az utdij hatasainak attekintése
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Miért csokken a jarmu-kilométerek szama az utdij hatasara?

A kozuti teherszéllitdsi agazat (fuvarozék, szallitmanyozok, fuvaroztatok, logisztikai
véllalatok) tobbféle modon reagalhatnak a jarmilkilométer-koltségeik emelkedésére.
A tanulmany kimutatja, hogy a kereslet csékkenését harom tényezdé magyarazza, amint az a
2. dbran lathato.

2. abra: Az utdij hatasara bekovetkezé keresletcs6kkenés okai
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Gyakorlati tapasztalatok — Németorszag

Az uatdij Németorszagban el6szor az atlagos megtett tavolsag novekedésének
lelassulasahoz, azutan pedig a tavolsag csokkenéséhez vezetett.

A statisztikak azt mutatjak, hogy Németorszagban az arutonnankénti atlagos szallitasi
tavolsag 1995-t6l folyamatosan (évi mintegy 3%-os Utemben) névekedett, egészen a Maut (a
kilométer-aranyos utdij) 2005-ben tortént bevezetéséig. Akkor a tavolsagok ndvekedése
lelassult, és az atlagos tavolsag 2008-ban némileg (0,5%-kal) még csokkent is, az
Osszesitett atlagos aremelkedéssel aranyosan (Id. a 3. abrat).

Bar a Maut bevezetésétdl a kdzuti teherfuvarozasban mintegy 15%-os aremelkedést vartak,
atlagosan csupan 0,5%-kal novekedett a szallitasi dij. Tekintettel arra, hogy a németorszagi
utdijat a megtett kilométerek alapjan vetik ki a teherautokra, logikus, hogy a fuvarozok,
szallitmanyozék és fuvaroztatok igyekeznek csokkenteni a megtett tavolsagokat, akar
utvonal-tervezésuk javitasaval, akar kereskedelmi strukturaik atalakitasaval.

3. abra: A német tehergépkocsik altal arutonnanként atlagosan megtett tavolsag
alakulasa a belféldi aruszallitasban
(tonna-km/tonna; 2005=100)
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Az adatok forrasa: Statistische Bundesamt Deutschland (2009)

Gyakorlati tapasztalatok — Ausztria

Ausztridban a ,Lkw-Maut” 2004 6ta van jelen a gyorsforgalmi utakon, és ott minden
3,5 tonnanal nehezebb jarmre kivetik az utdijat. A 4. abra a megtett tavolsagok alakulasat
mutatja be: jol lathato, hogy a szallitasi tavolsagok korabbi ndvekedési tendencigja 2004-ben
hirtelen megtort.

2004 és 2006 kozott az arutonnankénti atlagos szallitasi tavolsag évi mintegy 3%-0s
csokkenését tapasztaltdk. Hasonléan a németorszagi helyzethez, a szallitott arutonna
mennyisége |ényegében valtozatlan maradt, azonban a megtett tavolsagok rovidultek.
Ausztridban azonban ugy tinik, hogy a korabbi tendencia ismét megjelent 2007-ben, amikor
a csehorszagi autépalyakon is bevezették a tehergépkocsik kilométer-aranyos utdijat. Ennek
oka az lehet, hogy az ausztriai utakon kezdetben tapasztalt tavolsagrévidilés egy része a
Csehorszag felé tortént forgalomatterelédésnek tulajdonithaté. Ez a forgalom térhetett
vissza, amikor ott is kivetették a kilométer-aranyos utdijat.



4. abra: Az arutonnanként atlagosan megtett tavolsag alakuldsa a kézuti szallitasban
Ausztriaban (tonna-km/tonna; 2004=100)
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Az adatok forrasa: Osztrak Szovetségi Kozlekedési, Innovacids és Technoldgiai Minisztérium (2009)

Figyelemre mélté, hogy az ausztriai szamadatok 2004-t6] kezd6déen bizonyos mértéeki
modvaltast is jeleznek: a vasuti fuvarozds 2%-kal gyorsabban nétt, mint a koézuti. A
kozlekedési modok kozotti forgalommegoszlasra gyakorolt hatas kildondsen a belfoldi
aruszdllitasban jelentds és szemmel lathaté (Id. az 5. abrat). Ezt az a tény magyarazhatja,
hogy az osztrak Maut korlatozottabb hatast gyakorol a nemzetkdzi szallitasi vallalatok
Osszesitett jarmikilométer-kdltségeire, igy a belfoldi szallitasi agazatban tevékenykedd
vallalatok szamara gazdasagilag fontosabb, hogy az &ruforgalom vasutra torténd
atterelésének lehet6ségeit keressék. A németorszagi Maut 2005-ben tortént bevezetése
nyoman azonban ez a hatas er6sodott a hosszabb tavolsagu, orszaghatarokon athalado
fuvarokra vonatkoz6 szallitadsi dontéseknél is.

5. abra: A vasuti és a kézuti aruszallitasi teljesitmény névekedésének kiilonbsége
(arutonna-kilométerben mérve, az el6z6 év szazalékaban)
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Forras: Deulner alapjan Wolfgang Rauh. OBB Holding AG és CE Delft



Gyakorlati tapasztalatok — Csehorszag

A csehorszagi gyorsforgalmi utakon 2007. januar 1. 6ta vetnek ki kilométer-aranyos utdijat a
12 tonna megengedett 6ssztdmeget meghalado jarmivekre. A bevezetést kdvetéen a nehéz
teherforgalom volumenének 10%-0s csokkenését tapasztaltak ezeken a kdzutakon annak
ellenére, hogy az orszag imponalé gazdasagi ndvekedési lUtemet tudott felmutatni a széban
forgo idészakban.

Feltételezheté azonban, hogy ebben koézrejatszik a nehéz teherforgalom bizonyos
atterel6dése a dijfizeté utakrdl az alacsonyabb rendl kézutakra (valamint a szomszédos
orszagok, kiléndsen Szlovakia Utjaira, amely azutan 2010 januarjaban maga is bevezette a
kilométer-aranyos utdijat). Mivel ennek az atterelédési hatasnak a nagysaga egyel6re nem
ismert, nem vonhatunk le kévetkeztetéseket arra vonatkozéan, hogy a kilométerdij kivetése
milyen Osszesitett hatast gyakorolt a csehorszagi aruszallitasi volumenekre.

Kovetkeztetések

A tanulmany egyértelmien kimutatja, hogy a kozuti teherfuvarozas iranti kereslet
viszonylag ,rugalmas”, ami azt jelenti, hogy a kereslet kozvetlenul reagal az
arvaltozasokra. Ezért az utdij hatasos eszkoz a tehergépkocsik altal okozott forgalmi
torlédasok, kornyezetszennyezés és balesetek csokkentésére.

A tanulmany igazolja, hogy a kozuti aruszallitas iranti kereslet érzékeny az arvaltozasokra,

és feltarja, hogy a fuvarozok, szallitmanyozok és fuvaroztatok milyen médokon reagalhatnak:

Az aremelkedést nagyrészt a kozuti szallitasi agazaton bellli hatékonysagjavulas
ellentételezi. Ez elérhet6 példaul jobb utvonaltervezéssel, a kihasznaltsag novelésével,
vagy a termelési és aruelosztasi lancok telephelyeinek hosszabb tavon végrehaijtott
atszervezésével.

» Az arvaltozasra torténd reagalas tovabbi részét (egyharmadat) valdsziniileg a konkurens
kdzlekedési modokra térténé attérés (a modvaltas) adja.

* Mivel az aremelkedéssel 6sszefliggésben visszaesik a kereslet, ezt a hatast tekintetbe
kell venni az utdibdl varhato bevételek meghatarozasanal.

A tudomanyos (elméleti) tanulmanyok kovetkeztetéseit lényegében alatamasztjak a
Németorszagban, Ausztridban és Csehorszagban mikoédé kilométer-aranyos  utdij-
rendszerek gyakorlati tapasztalatai. Ez fontos kovetkeztetéseket tesz lehetévé az EU
tagallamokban a kilométer-aranyos utdij bevezetésének varhaté eredmeényességeét illetéen:
Az utdij altal kildott arjelzés hatasos eszkdz a kozuti teherszallitas keresletének
mérséklésére: a jarmi-kilométerben mért kereslet az arvaltozassal aranyosan visszaesik.

» A f6 hatas a tehergépkocsik altal megtett tavolsagok révidilése, nem pedig a szallitott
arumennyiség (tonna) csotkkenése, ami azt jelenti, hogy az utdij nem fogja vissza a
kereskedelmet.

* N6 a kozuti teherfuvarozas hatékonysaga; a legfontosabb feladat megszintetni a
jelenlegi, pazarlast eredményezé tervezést — ami kiildnésen az alacsony kihasznaltsagi
mutatdkban és az Ures jarmifutasokban nyilvanul meg.

» A kozuti teherszallitas karos hatasai (a forgalmi torlddasok, a balesetek kockazata, a
leveg6- és zajszennyezés) egyenesen aranyosak az dsszes megtett tavolsaggal (a jarma-
kilométerrel), igy ezek a hatdsok is mérséklédni fognak.



Szakpolitikai ajanlasok

A tagallamok szamara a lehet6 legnagyobb rugalmassagot kell biztositani a tehergépkocsik
utdij-rendszereinek kialakitdsanal annak érdekében, hogy a jarmdvek altal megtett
tavolsagok csoOkkentésével enyhiteni tudjak a forgalmi torlddasok, a kdzlekedésbiztonsag és
a kdérnyezetszennyezés problémajat.

Az Euromatrica-iranyelv folyamatban 1évé maddositasaval lehetévé kell tenni a tagallamok
szamara, hogy a dijakba beépithessék a forgalmi torl6dasok és a kérnyezetszennyezés
(valamint a balesetek és az éghajlatvaltozas) kulsé koltségeit, mivel utdij-rendszereik igy — a
dijak mértékével aranyosan — meég hatasosabban kezelhetik ezeket a problémakat.

Tovabbi tajékoztatas:
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Nina Renshaw, nina.renshaw@transportenvironment.org
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A Levegd Munkacsoportnal:
Vargha Marton, Vargha.Marton@levego.hu
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Magyarra forditotta: Jenei Zsolt a Levegé Munkacsoport megbizasabdl

Az Europai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség (European Federation for Transport and
Environment, T&E) a legnagyobb civil szervezet, amely 0Osszeurdpai szinten dolgozik a
kdrnyezetvédelmi szempontbdl fenntarthaté kozlekedésért. Székhelye Brisszelben talalhato.
Partpolitikailag fuggetlen, nonprofit tdmorulés, mintegy 50 tagszervezettel Eurdpa kuldénbdzd
orszagaiban. Magyarorszagi tagszervezetei a Levegd Munkacsoport és a Magyar Kdzlekedési Klub.
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